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ЦЕНТР МАКРОЭКОНОМИЧЕСКОГО АНАЛИЗА  

И КРАТКОСРОЧНОГО ПРОГНОЗИРОВАНИЯ 

Тел.: +7-499-129-17-22, факс: +7-499-129-09-22, e-mail: mail@forecast.ru, http://www.forecast.ru 

О косвенной оценке производственной активности  
в экономике в июне 

Судя по косвенным признакам, в июне значительного изменения ситуации с 

производственной активностью не произошло. Большинство отслеживаемых ранних 

индикаторов продемонстрировали вялую разнонаправленную динамику.  

Объём электропотребления, отражающий производственную активность 

электроёмких потребителей, в июне продолжил снижаться. Однако, темпы снижения 

радикально уменьшились. По сравнению с маем среднесуточное потребление снизилось 

0.9% – после снижение на 3-4% в месяц в апреле-мае (к предшествующему месяцу, оценки с 

устранением влияния календарного, сезонного и температурного факторов, см. График 1).  

График 1. Динамика электропотребления (млрд. кВт·ч) 
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с устранением влияния температурного и календарного факторов

тренд с устранением влияния температурного, календарного и сезонного факторов (сглаженный ряд)

 
Источник данных: СО ЕЭС, устранение сезонного и температурного факторов – ЦМАКП 
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http://www.forecast.ru/
http://www.so-ups.ru/
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В погрузке грузов
1
 на железнодорожном транспорте в целом по результатам июня 

наметился слабый восстановительный рост объемов погрузки. Ощутимое восстановление 

наблюдается в части строительных грузов, где объем погрузки почти «не заметил» кризиса 

(снижение в апреле-мае было слабым) и уже вернулся на уровень докризисного первого 

квартала текущего года. В то же время, в части экспортно-сырьевых грузов практически 

никакого восстановления не отмечается – после существенного сокращения в марте-апреле 

объемы погрузки уже третий месяц остаются на почти неизменном уровне (см. График 2). 

График 2. Погрузка (перевозки) основных видов грузов железнодорожным 

транспортом (млн. т, сезонность устранена)  
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Неэнергетические экспортно-сырьевые грузы

Строительные грузы

 

 

Согласно индексу HIS Markit PMI обрабатывающих отраслей, отмечается переход от 

ухудшения к стабилизации конъюнктуры – в июне значение индекса составило 49,4, после 

36,2 в мае (значение в 50 означает неизменность ситуации, см. График 3).  

 

                                                 
1
 Источник данных – РАО РЖД. Без учёта перевозок угля, зерна и комбикормов, динамика 

перевозок которых особенно значимо отражает действие специфических отраслевых факторов, а не 

изменение конъюнктуры в экономике. Также нами не отслеживаются перевозки грузов внутренне-

ориентированных производств, в связи с тем, что их бо́льшая часть перевозится автотранспортом, а 

динамика их перевозок железнодорожным транспортом отражает также изменение его относительной 

привлекательности по сравнению с автомобильным. 

https://www.markiteconomics.com/Public/Home/PressRelease/3b477b05a89d42959c0611142a15aaa3
http://press.rzd.ru/news/secure/ru?STRUCTURE_ID=654&layer_id=4069&refererVpId=1&refererPageId=704&refererLayerId=4065&id=85633
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График 3. Индекс IHS MARKIT PMI обрабатывающих отраслей России
2
 

51.0
51.7

47.6 47.6

50.2

48.0

51.5

54.7

50.3

52.7

51.1

52.1

48.1

52.6 52.8

48.6

49.3

46.3
45.6

47.5
48.2

47.5

31.3

36.2

49.4

28

33

38

43

48

53

58

я
н

в
 1

4

м
а
р

 1
4

м
а
й

 1
4

и
ю

л
 1

4

с
е

н
 1

4

н
о

я
 1

4

я
н

в
 1

5

м
а
р

 1
5

м
а
й

 1
5

и
ю

л
 1

5

с
е

н
 1

5

н
о

я
 1

5

я
н

в
 1

6

м
а
р

 1
6

м
а
й

 1
6

и
ю

л
 1

6

с
е

н
 1

6

н
о

я
 1

6

я
н

в
 1

7

м
а
р

 1
7

м
а
й

 1
7

и
ю

л
 1

7

с
е

н
 1

7

н
о

я
 1

7

я
н

в
 1

8

м
а
р

 1
8

м
а
й

 1
8

и
ю

л
 1

8

с
е

н
 1

8

н
о

я
 1

8

я
н

в
 1

9

м
а
р

 1
9

м
а
й

 1
9

и
ю

л
 1

9

с
е

н
 1

9

н
о

я
 1

9

я
н

в
 2

0

м
а
р

 2
0

м
а
й

 2
0

ниж. граница (вер.ошибки 0.05) верх. граница (вер.ошибки 0.05)

опросный результат ниж. граница (вер.ошибки 0.1)

верх. граница (вер.ошибки 0.1)
 

 

 

Руководитель направления реального сектора  В.Сальников 

Ведущий эксперт Д.Галимов 

 

                                                 
2
 Расчет интервалов сделан для уровней доверительной вероятности 0,9 и 0,95. Расчет 

выполнен исходя из предположения о том, что «отвечающие предприятия» при расчете индекса 

имеют равный вес (мы не нашли в методологических комментариях к индексу, так ли это на самом 

деле; в случае, если это не так – доверительные интервалы будут шире, чем рассчитанные, то есть для 

интервалов приведены «оценки снизу»). При расчетах учтено, что индекс PMI – композитный из пяти 

субиндексов с индивидуальными весами. 

mailto:vs@forecast.ru

